Var kompletta service
| samband med
bl’OmSVEitS ka Detaljerad information

finns under
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Testa med vart testinstrument
for bromsvatska BFT 320

ATE trainings —

forsprang genom know-how
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Nar det kokar |
bromssystemet,
ar det for sent!

Miljévanlig avfallshantering
i det gula avfallssystemet
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Ateckna tid for byte
och typ av bromsvatska
i

dalig bromsvatska.
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Med ATE har du alltid
den riktiga bromsvatskan i bilen

Nar bromsvéatskan kokar, ar det for sent. Vid bromsning uppstar
hdga temperaturer i bromsvatskan. | extrema fall borjar vatskan
att sjuda och angblasor bildas i bromssystemet, vilka later sig
tryckas ihop. Bromspedalen gér i golvet och bilen kan inte
bromsas.

Darfor: Kontrollera bromsvatskan regelbundet med ATE BFT
320-bromsvatsketestare. Ligger den uppmatta kokpunkten i
behallaren under 180° C, skall du byta vatska. Oberoende
undersodkningar har visat att 7 av 10 bilar behéver ny
bromsvatska.

Byt bromsvatska i god tid, eftersom vi vill att kunderna
aker sékert!

Anvand alltid den korrekta, inte den billigaste bromsvétskan

vid byte. For aldre bilar fore 1990 racker en vatska med 1-ars
bytesintervall. For moderna bilar efter 1990 &r endast det béasta,
ATE SL.6, gott nog!

Anvand var basta, ATE SL.6, med denna vétska ar du utrustad
for framtiden.

Naturligtvis har ATE den riktiga bromsvatskan for de mest
skilda fordonsspecifika krav i olika stora behallare.

Var highlight for elektroniska bromssystem, t.ex. ESP

Original ATE SL.6

Bromsvatskan ar den viktigaste kompo-
nenten i vara bromssystem, eftersom
den Overfor fotkraften till hjulbromsarna.
Sedan inférandet av elektroniska
bromssystem som ABS och ESP har
bromsvatskan fatt en avsevart storre
betydelse &n tidigare. Hydraulaggrega-
ten i dessa system har en mangfald
sma hal och kanaler, nagra tunnare &n
tjockleken pa ett harstra. Fel val av
bromsvétska kan darfor fa 6desdigra
foljder for funktionen hos ett modernt
bromssystem.

Sedan inférandet av ESP maste
bromsvatskan kunna bromsa enskilda
hjul pd brékdelen av en sekund for

att stabilisera bilen i kritiska situationer
(t.ex. sladd).

Moderna system behdver
moderna bromsvatskor

De beskrivna orsakerna har lett till
utvecklingen av speciellt tunnflytande
bromsvatskor som Original ATE SL.6.
De erforderliga snabba reaktionstiderna
for ESP uppnés bara genom anvand-
ning av moderna vatskor som Original
ATE SL.6 eftersom ESP-systemen redan
har utvecklats for anvanding av sddana
vatskor.

Den nya ATE bromsvatskan uppfyller
och overtraffar kraven:
FMVSS8571.116, DOT 4/DOT 3,

SAE J1703 samt ISO 4925, klass 6.

Fordelar hos Original ATE SL.6

e Lag viskositet (tunnflytande)

« MOojliggor snabb reaktion for ESP

e Optimal bromsvétska for
elektroniska bromssystem som
ESP, ABS, ASR, osv.

e Forbattring av kdrsakerheten
genom snabb reaktion av ESP

e De flesta biltillverkare har redan
de tunnflytande DOT 4, klass 6
(enligt ISO 4925) bromsvatskorna i
serie-anvanding (OEM och OES)

ATE har den optimala bromsvatskan

till elektroniska bromssystem fér dig!
Med Original ATE SL.6 ar du dessutom
optimalt utrustad aven for kommande
system. Utnyttja férdelen med den
kortare reaktionstiden och avsta fran
tjockflytande och darmed fel bromsvats-
ka for ESP och andra elektroniska
bromssystem.

ATE ESP med aggregat MK 60

Fyll darfér moderna bromssystem
endast med Original ATE SL.6
bromsvatska.

Jamforelse av ESP

Med traditionella bromsvatskor kan

DOT 3 DOT 4 DOT 4 DOT 4 DOT 4 reaktionstiden for
. y . ISO-klass 6 o reaktionstiderna for systemet — i kritiska B y ATE SL.6 med typiska
Var Miljontals ganger | Lagviskos vatska, Minimal kok- Vitska for situationer — vara flera g&nger langre &n UL | N DOT 4 och DOT 5.1
traditionsrika! beprévad ersatter Super punktssankning tavlings- . . pA hjulet Original bromsvatskor.
DOT 4-kvalitet DOT 4, for elektroni- beroende p& inriktade med Original ATE SL.6. | praktiken kan (bar) ATE SL.6 DOT 5.1 DOT 4
ska bromssystem utmarkt vatten- det betyda att systemet inte langre kan vid -30° 100
bindningsformaga stabilisera bilen.
Kokpunkt minst 245°C 260°C 265°C 280°C 280°C
Vat kokpunkt minst 150°C 165°C 175°C 198°C 198°C
Viskositet vid -40°C max.1500 mm2/s  max. 1400 mm?2/s max. 700 mm?2/s max.1400 mm?2/s  max.1400 mm?2/s 50
Bytesintervall upp till 1 ar upp till 1 ar upp till 2 ar upp till 3 ar upp till 3 ar
.
t(s)

For att uppratthalla funktionssékerheten hos bromssystemet maste bromsvatskan bytas med den av
biltillverkaren angivna kvaliteten och foreskrivna bytesintervallen.




